Gdy wyobrazenie spotyka
sie z rzeczywistoscig

Raport z badania przeprowadzonego na zlecenie Volkswagen Group Polska przez EV Klub Polska oraz firmy Fieldstat i ARC
Rynek i Opinia na grupie 946 kierowcéw aut elektrycznych i 710 kierowcow samochodéw spalinowych w lipcu i sierpniu 2025 r.
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Gdy wyobrazenie
spotyka sie
Z rzeczywistoscia

W ostatnim czasie w Polsce mozemy zaobserwowac¢ dynamiczny wzrost zaintere-
sowania samochodami elektrycznymi. Wedtug danych Polskiego Zwigzku Przemystu
Motoryzacyjnego na koniec grudnia 2024 roku w naszym kraju byto zarejestrowa-
nych 80 386 aut w petni elektrycznych (BEV), a juz siedem miesiecy pdzniej prze-
kroczona zostata bariera 100 tys. pojazdéw. W 2024 roku auta elektryczne
odpowiadaty za ok. 3 procent rejestracji nowych pojazdéw w Polsce. Sytuacja

wyraznie sie zmienita po uruchomieniu programu doptat naszEauto na poczatku



tego roku. Poczawszy od lutego, notowane byty wyrazne wzrosty i kolejne rekordy
sprzedazy. W sierpniu udziat elektrycznych samochodéw osobowych w rynku
0siggnat najwyzszy poziom wynoszacy 7,8 procent, co oznacza, ze niemal co
trzynasty samochod zarejestrowany w tym miesigcu w Polsce posiadat naped
wytacznie elektryczny. W okresie od stycznia do sierpnia zarejestrowano w sumie
ponad 21,3 tys. nowych samochodéw elektrycznych (+94% r/r), a ich udziat w

rynku w pierwszych osmiu miesigcach roku wynosit 5,7 procent.

Ten wynik wyglada imponujgco na tle wczesniejszych lat, ale gdy spojrzymy na
inne kraje europejskie, zwtaszcza te z pétnocy i zachodu naszego kontynentu nie
robi juz takiego wrazenia. W Europie udziat aut elektrycznych w rynku nowych
samochoddéw wyniost w okresie od stycznia do konca lipca 2025 roku 17,4 pro-
cent. Najwiekszy udziat auta elektryczne notujg w Norwegii, ponad 94 procent. Na
kolejnych miejscach sg Dania (64,3%), Szwecja (35,3%), Holandia (34,4%), Finlandia
(34,4%), Belgia (32,7%). Zarowno wolumen liczony w sztukach jak i udziat w rynku

samochodéw elektrycznych rosnie w zdecydowanej wiekszosci krajow Europy.




Infrastruktura do tadowania samochodéw elektrycznych
jest kluczowa

Dynamiki nabrat w Polsce takze rozwdj infrastruktury tadowania. Wedtug danych
Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego na koniec sierpnia biezgcego roku

dostepnych byto w naszym kraju 11 440 publicznych punktéw tadowania, az o 49

procent wiecej niz rok wczesniej.
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Gdy wyobrazenie
spotyka sie
Z rzeczywistoscia

W przestrzeni publicznej, w internecie i oczywiscie wsrdd kierowcow, krazy wiele
opinii o samochodach elektrycznych. Bardzo czesto zdania te réznig sie od siebie w

istotny sposob. Z czego to wynika?

Postanowiliémy to sprawdzi¢, dlatego jako Volkswagen Group Polska zlecilismy
przeprowadzenie badania na temat elektromobilnosci wéréd uzytkownikéw
samochodéw spalinowych i elektrycznych. Innymi stowy zestawilismy ze sobg
wyobrazenie o autach elektrycznych z doswiadczeniem z ich eksploatacji. Badanie
zostato przeprowadzone przez EV Klub Polska, a takze firmy ARC Rynek i Opinia
oraz Fieldstat na grupie 710 uzytkownikéw aut spalinowych i 946 kierowcow aut

elektrycznych w lipcu i sierpniu 2025 roku.

Co zatem o samochodach elektrycznych sadzg ich uzytkownicy i jak te auta

postrzegaja kierowcy samochodow spalinowych? Oto wyniki.



Uzytkownicy samochodéw elektrycznych sg zadowoleni
ze swoich pojazdéw

Na poczatek zapytalismy, czy kierowcy samochodéw elektrycznych sg zadowoleni

ze swoich pojazdoéw i czy byliby sktonni kupic¢ takie auto ponownie.

Uzytkownicy samochodow elektrycznych sg w znaczacej wiekszosci zadowoleni ze
swoich aut. Az 91 procent deklaruje, ze jest z auta zadowolona badz bardzo
zadowolona, zaledwie 6 procent badanych wskazato, ze jest raczej lub bardzo
niezadowolona. 76 procent chce kupic kolejny raz auto elektryczne, a dos¢ liczna

grupa (13 procent) jeszcze nie podjeta decyzji w tej kwestii.

Zdecydowana wiekszosc (91%) uzytkownikow aut
elektrycznych jest zadowolona z samochodu

4% raczej niezadowolony

37%
5 2% bardzo niezadowolony

zadowolony
3% trudno powiedzie¢

54%
bardzo zadowolony

Wpg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.




A czy kierowcy aut spalinowych rozwazajg przesiadke na
elektryka?

Dwach na trzech kierowcow aut spalinowych w ogdle nie rozwaza zmiany na auto
elektryczne, a niemal co piaty z nich deklaruje, ze zastanowi sie nad elektrykiem

poOzniej nizza 5 lat.

Czy kierowcy samochoddw spalinowych rozwazajg
przesiadke na auto elektryczne?

19%
rozwazam zakup
pdzniej niz za 5 lat

(3773
w ogole nie
rozwazam zakupu

10%
rozwazam zakup w ciggu
najblizszych 4-5 lat

6%
rozwazam zakup w ciggu
najblizszych 2-3 lat

Wpg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.

Powodem tej sceptycznej postawy wobec aut elektrycznych sg, jak wynika z
kolejnych odpowiedzi, gtdwnie obawy zwigzane z tadowaniem i zbyt matym
zasiegiem. W tym zakresie wiele sie zmienito w ostatnim czasie. Dla przyktadu,
Volkswagen ID.7 w wersji zakumulatorem o pojemnosci 86 kWh jest w stanie
pokonac po natadowaniu ponad 700 km (wg WLTP), a gdy trzeba bedzie uzupetnic
energie wystarczy krétki postoj (auto mozna tadowac moca do 200 kW). 10 minut
tadowania wystarczy, aby zwiekszy¢ zasieg o 244 km. Jeszcze lepiej wypada Audi
A6 e-tron, ktére mozna tadowac z mocg 270 kW, a 10 minut na stacji o duzej mocy

pozwala zwiekszyc¢ zasieg nawet 0 310 km.



Najwieksze zalety elektryka to mozliwosc¢ tadowania w
domu i dynamika jazdy - tak deklarujg ich uzytkownicy

Za najwieksze zalety aut elektrycznych kierowcy uzytkujacy dzis samochody z
napedem spalinowym uznali niski poziom hatasu w czasie jazdy, a takze mniejszy
wptyw na srodowisko oraz mozliwos¢ tadowania w domu. Z kolei gtéwne wady to
zbyt maty zasieg, problemy ze znalezieniem stacji fadowania w trasie i zbyt dtugi

czas fadowania.

Jakie sg najwieksze zalety aut elektrycznych wedtug
uzytkownikéw samochodow spalinowych?

niski przyjaznosé mozliwosé brak wizyt darmowe wysoki dobre
poziom dla tadowania na stacji parkowanie, komfort przyspieszenie
hatasu srodowiska w domu paliw jazda jazdy
buspasem

Wg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.

Kierowcy aut elektrycznych tylko czesciowo zgodzili sie z tymi wskazaniami. Wg
nich najwieksze zalety aut elektrycznych to mozliwos¢ tadowania w domu (to
najczesciej wskazywana zaleta aut elektrycznych, zostata wybrana przez 69%
ankietowanych), dobre przyspieszenie, nizsze koszty eksploatacji w poréwna-
niu z autem spalinowym oraz benefity — mozliwos¢ jazdy buspasami i bezptatne

parkowanie. Wszystkie te cztery zalety zaznaczyto ponad 60% respondentow.



Jakie sg najwieksze zalety aut elektrycznych wedtug
ich uzytkownikow?

mozliwosé dobre nizsze bezptatne niski wysoki szybkie
tadowania  przyspieszenie koszty parkowanie, poziom komfort nagrzewanie
w domu eksploatacji jazda hatasu jazdy wnetrza zimg
niz ICE buspasem

Wg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.

| rzeczywiscie, wielu uzytkownikow aut elektrycznych poswieca zdecydowanie
mniej czasu na ich fadowanie anizeli wczesniej na tankowanie samochodu
spalinowego. Nie muszg jezdzi¢ na stacje paliw, a wpiecie wtyczki do tadowania na

parkingu w miejscu pracy czy w przydomowym garazu zajmuje mniej niz minute.

Oczywiscie nie wszyscy maja mozliwosc¢ tak tatwego uzupetniania energii. | tu
kluczowa jest dobrze rozwinieta sie¢ tadowania, nie tylko szybkich tadowarek przy

gtéwnych drogach, ale takze stacji tadowania AC na osiedlach i w centrach miast.

Prawie potowa kierowcdw aut elektrycznych nie ma
zadnych obaw zwigzanych z ich uzytkowaniem

Czego obawiajg sie w samochodach elektrycznych uzytkownicy aut spalinowych?
Na przyktad tego, ze roztaduje im sie akumulator w czasie jazdy, zbyt czestych

postojow na tadowanie, co wydtuza podréz, a takze czasu fadowania.



Czego obawiajg sie w samochodach elektrycznych
kierowcy aut spalinowych?

akumulator czeste tadowanie koniecznos¢ problemy z nie mam
roztaduje siew  tadowanie trwa zbyt tadowania tadowaniem 2adnych
czasie jazdy wydtuzy dtugo burzy plan w domu obaw
podroz dnia

Wg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.

Zupetnie inaczej sytuacja wyglada w przypadku kierowcéw aut elektrycznych.
Niemal potowa z nich nie ma zadnych obaw, a najczesciej wskazywali wydtuzenie
czasu podrdzy z powodu przerw na tadowanie, przy czym byto to zaledwie 28 pro-

cent respondentow.

Czego obawiajg sie w samochodach elektrycznych
ich uzytkownicy?

tadowanie tadowanie akumulator tadowanie problemy z nie mam
wydtuzy trwa zbyt roztaduje sie zaburzy tadowaniem zadnych
podréz dtugo w czasie plan dnia w domu obaw
jazdy

Wg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.




Z tymi obawami wigze sie deklaracja dotyczaca wyjazdu za granice - tylko co
dziesiaty uzytkownik auta spalinowego odwazytby sie wyjecha¢ samochodem
elektrycznym poza Polske. Uzytkownicy aut elektrycznych udowadniajg, ze nie
nalezy sie takich wyjazdéw obawia¢, 47 procent z nich wskazuje, ze zagraniczna

podréz juz odbyta.

Ciekawostka: uzytkownicy aut elektrycznych pokonuja
wieksze dystanse niz uzytkownicy aut spalinowych

Niektdérzy uwazajg, ze samochody elektryczne nadaja sie tylko do jazdy wokot
komina. Tymczasem ankietowani uzytkownicy aut z takim napedem jezdza
catkiem sporo, wyraznie wiecej niz kierowcy samochodow spalinowych. Az 46
procent kierowcédw aut elektrycznych z ankietowanej grupy pokonuje rocznie

20 000 km lub wiecej. W przypadku kierowcow samochoddw spalinowych taki dys-
tans przejezdza zaledwie 12 procent. Patrzac na kolejny prég, az 75 procent uzyt-
kownikéw aut elektrycznych pokonuje rocznie wiecej niz 15 tysiecy kilometrow.

W przypadku uzytkownikéw aut spalinowych jest to zaledwie 30 procent.

Kierowcy samochodow elektrycznych (BEV)
jezdzg wiecej niz uzytkownicy aut spalinowych (ICE)

do 10 000 km 10-15 000 km 15-20 000 km powyzej 20 000 km trudno powiedzie¢

Przebiegi roczne wg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.




O tym, ze kierowcy elektrykdéw korzystajg z samochodow czesciej niz uzytkownicy
aut spalinowych swiadczg takze ich deklaracje dotyczace dziennych dystanséw.
Co trzeci z nich 2-3 razy w miesigcu pokonuje ponad 100 km dziennie. W sumie 24
procent uzytkownikéw aut elektrycznych wiecej niz 100 km przejezdza przy-
najmniej 6 razy w miesigcu. W przypadku aut spalinowych takich uzytkownikéw

jest raptem 10 procent.

Najwieksza grupa uzytkownikéw samochodoéw spalinowych (38 procent) twierdzi,

ze CO najwyzej raz w miesigcu przejezdza wiecej niz 100 km dziennie.

Ile razy w miesigcu kierowcy aut elektrycznych (BEV)
i spalinowych (ICE) robig dziennie wiecej niz 100 km?

co najwyzej raz 2-3 razy 6-10 razy ponad 10razy  trudno powiedzie¢

Wg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.

To z pozoru moze byc spore zaskoczenie. Niemniej, korzystajac z markowych kart
do fadowania Grupy Volkswagen, nawet dalsze trasy samochodem elektrycznym,
z uwzglednieniem fadowania na ultraszybkich tadowarkach przy autostradach,
moga przynies¢ oszczednosci w pordwnaniu z wyjazdem w trase autem

spalinowym.

tadujac samochdéd w domu, czyli w miejscu, gdzie robi sie to najczesciej, koszt

przejechania 100 km autem elektrycznym moze by¢ nawet kilkukrotnie nizszy w



poréwnaniu z samochodem spalinowym. Zaktadajac zuzycie energii na poziomie

15 kWh na 100 km i kosztu 1 zt za 1 kWh, przejechanie tego dystansu bedzie kosz-
towato zaledwie 15 zt. Ltadujgc auto w nocy, w tzw. taryfie nocnej koszty beda
nizsze. Samochody elektryczne Swietnie wspotgraja z dynamicznymi taryfami
energii, bedac magazynem energii na kotach. Najtaniej bedg swoje auta tadowac
osoby majace instalacje fotowoltaiczna, czyli tzw. prosumenci. Ministerstwo Kli-
matu i Srodowiska na swojej stronie internetowej informuje, ze na koniec marca

2025 roku byto w Polsce ponad 1,5 miliona prosumentow.

Infrastruktura tadowania

Kluczowy dla popularyzacji samochodow elektrycznych jest rozwdj sieci tado-
wania. Pod koniec sierpnia 2025 r. byto w kraju 11 440 publicznych punk-

tow fadowania, 0 49 proc. wiecej niz rok wczesniej. Mimo to uzytkownicy aut



elektrycznych uwazajg, ze stacji jest wcigz za mato (87 proc.), przy czym 29 proc.
z nich zauwazyto, ze stacji przybywa. Podobnie sadza takze kierowcy aut spa-

linowych (76 proc.), ale w tej grupie 16 procent respondentdéw nie miato zdania.

Jak uzytkownicy samochoddw elektrycznych
oceniajg dostepnosc¢ stacji tadowania?

15%
za mato

29%
za mato, ale
systematycznie przybywa

43%
zdecydowanie za mato
12%
W sam raz

1% za duzo

Wg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.

Jak uzytkownicy samochodow spalinowych
oceniajg dostepnosc¢ stacji tadowania?

24%
za mato, ale
systematycznie przybywa

6%
W sam raz

52% 2% za duzo
zdecydowanie za mato

16%

trudno
powiedzie¢

Wg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.




Gdzie kierowcy samochoddow elektrycznych
najczesciej tadujg swoje auta?

18%
w trasie (DC)

11%
w pracy

9%
w miescie (AC)

8%
w miescie (DC)

Wg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.

Ponad potowa ankietowanych uzytkownikow aut elektrycznych deklaruje, ze
najczesciej taduje swoje auto w domu, a 11 procent — w pracy. 18 procent korzysta
z punktéw DC w trasie. Stacje AC w miescie odwiedza 9 procent ankietowanych, a

8 procent wskazato, ze w miescie korzysta ze stacji DC o duzej mocy.

Trzech na czterech uzytkownikéw aut elektrycznych ma mozliwos¢ tadowania ich
w miejscu zamieszkania. Wsrod uzytkownikow aut spalinowych 39 procent moze
zainstalowac punkt tadowania, a co trzeci kierowca deklaruje, ze nie ma takiej

mozliwosci.

40 procent uzytkownikéw aut elektrycznych taduje swoje auto 1-2 razy w tygod-
niu. Prawie co czwarty taduje swoéj samochdd czesciej, bo nawet 3-4 razy w tygo-
dniu. Moze sie to wydawac duzo, niemniej nalezy pamietac, ze auta elektryczne
mozna tadowac czesto przy innej okazji, robigc np. zakupy, czy bedac w kinie.

Ponadto wielu uzytkownikéw aut elektrycznych deklaruje catkiem spore przebiegi.



Jak czesto trzeba tadowac aut elektryczne w opinii
uzytkownikow?

23%
3-4 razy w tygodniu

10%
5-6 razy w tygodniu
40%

1-2 razy w tygodniu

17%
codziennie

10%
rzadziej niz raz w tygodniu

Wg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.

Zaskoczeniem dla kierowcow sg okresy pomiedzy
przegladami serwisowymi

Zaleta aut elektrycznych jest takze czesto nizszy niz w samochodach spalinowych
koszt serwisowania. Nie ma potrzeby zmiany oleju, tarcze i klocki hamulcowe
zuzywajq sie znacznie wolniej. Samochdd hamuje wykorzystujac przede wszyst-
kim proces rekuperacji. Ponadto przeglady w wiekszosci aut elektrycznych Grupy
Volkswagen trzeba wykonywac¢ co dwa lata, niezaleznie od przebiegu. To duza

zaleta zwiaszcza, jezeli kto$ sporo jezdzi.

Z wiedza na ten temat jest réznie. Zapytani o czestotliwos¢ przeprowadzania
przegladdéw okresowych w samochodach elektrycznych az dwdch na trzech uzyt-

kownikoéw aut spalinowych zadeklarowato, ze nie ma wiedzy na ten temat.



Tylko 12 procent z nich umiato wskaza¢ poprawng odpowiedz - co dwa lata
niezaleznie od przebiegu. Co zaskakujace, zblizong wiedzg wykazali sie uzytkown-
icy aut elektrycznych. 58 procent ankietowanych nie wskazato zadnej z odpow-
iedzi, a wiasciwg - podobnie jak u kierowcow spalindbwek - znato rowniez 12

procent ankietowanych.
Wiedza o elektromobilnosci

Badanie wykazato istotne r6znice w postrzeganiu samochodéw elektrycznych
przez ich wiascicieli i przez jezdzacych autami spalinowymi. Zapytalismy obie

grupy jak oceniaja swoja wiedze na temat elektromobilnosci.

Uzytkownicy aut elektrycznych oceniajq jg jako dobra (43 procent wskazan) lub
bardzo dobrg (34 procent) — w sumie 77 procent. Kierowcy aut spalinowych sg
tu bardziej sceptyczni, bo za bardzo dobry i dobry swoéj poziom wiedzy uznato

odpowiednio 4 i 18 procent pytanych, czyli w sumie zaledwie 22 procent.

Jak uzytkownicy aut elektrycznych (BEV) i spalinowych (ICE)
oceniajg swojg wiedze o elektromobilnosci?

Wg badania przeprowadzonego przez ARC Rynek i Opinia, EV Klub Polska i Fieldstat na zlecenie Volkswagen Group Polska w lipcu i sierpniu 2025 r.
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Tylko 4 procent kierowcow aut spalinowych miato okazje
jezdzi¢ autem elektrycznym

Bardzo niewielka grupa wsréd badanych kierowcéw samochodow spalinowych
miata do czynienia z autami elektrycznymi. 11 procent z nich zadeklarowato, ze
okazjonalnie miato okazje jezdzi¢ autem hybrydowym, a zaledwie 4 procent —
autem elektrycznym. Z deklaracja niewielkiej wiedzy o elektromobilnosci w parze
idzie takze znikome doswiadczenie. To wyjasnia skad biorg sie tak rézne komen-
tarze o samochodach elektrycznych. Niestety czesto budowane sg one na przeko-

naniach, a nie doswiadczeniu.



Wiedza o elektromobilnosci nie nadgza za rozwojem
technologii

Auta elektryczne sg stale udoskonalane. S coraz lepsze pod wzgledem technicznym
i w wielu aspektach wyreczaja kierowce. Przyktadowo, kiedys$ do dalszych podrézy
autem elektrycznym potrzebny byt szereg aplikacji do zaplanowania trasy, postojow
i do rozliczenia sesji tadowania. Dzi$ sytuacja wyglada zupetnie inaczej. Wystarczy
skorzystac z planera podrozy w fabrycznej nawigacji w samochodzie marek Grupy
Volkswagen, ktéry zaplanuje trase w taki sposob, aby jak najszybciej dotrzec¢ do
celu. System uwzglednia dane o ruchu drogowym, profilu trasy (m.in. wysokos¢ nad
poziomem morza), styl jazdy, a takze pozadany stan natadowania akumulatora u
celu. Przystanki bedg wybierane dynamicznie — na podstawie dostepnosci punktéw
tadowania. Jesli zaplanowane stacje bedg zajete, nawigacja zaproponuje inne mie-
jsce tadowania. Planer podrézy moze takze przygotowac akumulator do tadowania z

maksymalng mocg, ma to duze znaczenie zwtaszcza zima.

Kierowca moze takze wskazac preferowang siec stacji oraz zdefiniowa¢ ustawienia w
taki sposéb, aby korzystac z tadowarek objetych programem marek Grupy Volkswa-
gen. Do dyspozycji jest ok. 900 000 punktoéw tadowania w Europie, ktére mozna
uruchomi¢ jedna markowa kartg VW, Audi, Skody czy tez Cupry. Na popularnosci
zyskuje takze funkcja Plug&Charge, dzieki ktérej tadowanie jest prostsze i wygod-
niejsze od tankowania — wystarczy wpia¢ wtyczke kabla do gniazda w samochodzie,
by uzupetnianie energii rozpoczeto sie automatycznie. Sesja zostanie uruchomiona i

rozliczona przez samochéd.



Podsumowanie

Az 91 procent uzytkownikow samochodoéw elektrycznych jest z auta zadowolonych
badz bardzo zadowolonych. To oznacza, ze technologia ta jest sprawdzona i nie po-

winno sie jej obawiac. Trzeba ja blizej poznad.

Zaledwie 22 procent uzytkownikéw aut spalinowych ocenia swojg wiedze na temat
elektromobilnosci jako dobra lub bardzo dobra. Tylko 4 procent oséb z tej grupy

miato okazje jezdzi¢ autem elektrycznym.

Wiele obaw, ktore wskazali uzytkownicy aut spalinowych nie znajduje potwierdzenia
w rzeczywistosci. Czes$¢, ktora kiedys byta prawdziwa, zdazyta sie juz zdezaktu-

alizowac wraz z rozwojem technologii i infrastruktury.



Wyraznie wieksze dystanse, ktére pokonujg uzytkownicy samochodéw elektry-

cznych takze dowodza, ze dalsze wyjazdy nie stanowig problemu.

Na uwage zastuguje tez fakt, ze zdecydowana wiekszos$¢ uzytkownikéw aut
elektrycznych (63 procent) jako zalete wskazata nizsze koszty eksploatacji. Tej

zalety uzytkownicy aut spalinowych niemal w ogdle nie dostrzegli.

Program ,Test it, love it”

Bez watpienia warto sprobowac jazdy autem elektrycznym, poczuc jego dyna-
mike i komfort na wtasnej skorze, by zdoby¢ wtasne doswiadczenia i zweryfikowad

powszechne opinie.

Marka Volkswagen przygotowata specjalny program ,Test it, love it”. Pozwala on
wynajac na miesigc jeden z modeli ID. - 1D.3, ID.4 lub ID.7 Tourer - i sprawdzi¢

w praktyce, jak wyglada codzienne uzytkowanie samochodu elektrycznego. W
ramach programu kierowca opfaca jedynie koszt miesiecznego wynajmu i ma do
dyspozycji limit 2000 km. Po zakonczeniu testu auto mozna po prostu oddac do
dealera lub — w przypadku ztozenia zamowienia — skorzystac ze specjalnej korzysci:
wysokos¢ optaty za wynajem zostaje odliczona od ceny nowego samochodu. Pro-
gram dostepny jest w najwiekszych miastach w Polsce: w Tréjmiescie, Wroctawiu,

Krakowie, a w pazdzierniku ruszy takze w Warszawie i Poznaniu.

W ofercie Grupy Volkswagen jest dzis 20 w petni elektrycznych modeli marek
Volkswagen, Volkswagen Samochody Dostawcze, Skoda, Cupra i Audi, kolejne

zadebiutuja juz niebawem, w tym rodzina miejskich aut w przystepnej cenie.
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